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nust ma vEre av torsteslass
-kKe. Fundamsntet kan utidres a A Wb dang
3 x 5% pd héykant, og disse blir nedstemt. i 2, slie S
viens Cvsrrspanty, sliX at bjelkene ikks K LT me cix Wl
isrrspanatens . De Tvervspantene 1 baten som K
o fundamentet md ikke veere av mindre dimensjoner
5 giennomgdende skrubolter (gjerns av kopper)
wann 0g fundameatet slik at hele konstriks
“uboltene drives inn fra utsiden av batens
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i werrspant, som langliggervjelker skal felles
Liggende like toran svinghiulet.
Motoren leverss alltld med svelv for igangsetning i aktericsnt .
Svinghjulet skal ikke brukes for igangsetning av motoren. lunvendig
#vatand mellom de 2 forreste tverrspant som skal bzre motcrens
rundament bdr vere 400 m/mo
Diwens joustegningene i motorkatalogen for MARNA; type Rl. vwiser an
vanlig lnumontering av denne motortype.
Veer adyaktig med at motorens (alternative reduksjonsgearets)! seuter-
iluje er den samme som propellakselens senterlinje. Dette kontrol-

= best ved at tlenskoplingene 02 propellakselen settes i i
ziskoplingen pd motoren. Drei s& propellakselen rundt med hind.
ir petningen mellom motor (alternativt reduksjonsgear) og peovel |-
iksel riktig, vil der ikke bli synlig apning mellom de 2 flens
Koplingene. Man ind ogsd pdse at motorens fundament-labber ligper
rikcig an mot langliggerbjelkenes slik at vindskjevhet ikke fore
kommer .
Moetoren skrues fast til sitt fundament med 4 skiuver. Beszt er det &
bruke 1/2" x 5% treskruer med 1/20% maskingjenger i den zanen ende.
P4 Kan man bare 18se av mutterne om motoren siden skal tas u- ai
baren. Under hver mutter pd fundamentboltene bdr det were en LAEw
spreagskive. Disse sprengskiver hindrer mutterne i & 18sine zv SER
selv,
Hyvis motoren er forsynt med reduksjonsgear { 6 hk. 150t omd

o

M3 man ved monteringen ta hensyn til den hdydeforskjell pd 104 @/

som der er fra motorens senterlinje og til reduksjonsgearets =«
iinje for utglende aksel. Reduksjonsgearet har ekstra fundament
Labbery slik at disse ogsd md 8 sin plass pd langliggerbjelkene.
Vette fundament er litt stillbart, for & lette monteringen.
Vananintaket for motorens kjdlevann md monteres slik i baten

alitid blir lipgende under vanne ellers kan vannpumpen supe lufc
O slutte a pumpe vann. Utenfor vanninntaket fester en sil i

flnare at tang eller lignende suges inn i &pningen. Denne
ety 2odt til batens hud, og spaltene i silen skal vende
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Brennztofttankene md plaseres slik at dens ledningsuttak blir lig
e ca« 20 om over forgasseren. Brennstoffledningen fra tank Cg
L rorgasseren ma legges sa rett som mulig.




Eksosrdret md vere sd rett som mulig uten krappe bend: Med hver
motor medfolger en lyddemper. Hvis eksosrbret legges langs baten
under dérken og under bakken akterut, kan det vere nﬁgvendig a
avkjdle roret. Dette kan gjdres pd 2 midter. Man kan pésette
motoren en treveiskran som tar en del av kjélevannet ved uttaket
av motoren og sender det inn 1 eksosrdret. P2 denne macten blir
eksplos jonstaktene 1 motoren godt avdempet, 0Of man behdver ingen
lyddempere.

Imidlertid har det vist seg at 1 syl. motorer som har kjdlevannet
‘pa& denne mdte har lett for & ruste, idet vann eller vanndamp
trenger inn i ventiler og sylinder fordi en 1 syl motar stopper
aldri momentant, men gdr litt tilbake og suger p& den miten inn
vann. _ ‘

Bedre ville det vere & legge et ror utenpd selve eksocledningen
og plasere lyddemperen s& langt bak som mulig. I dette ytre ror
lar men kidlevannet fra motoren sirkulere slik at ledningen blir
avkjolt.

T den enden av dobbeltrdret som ligger nermest motoren pasettes
en nippel; og kjoélevannet kommer inn her. I den andre enden &av
dobbeltrdret tas vannet ut og videre ut gjennom batsiden.

Fra enden av dobbeltrdret og ut gjennom bitsiden pasettes sa& lyd-
demperen. Eksosuttaket md vere i god hdyde over batens vannlinjee.
P2 det laveste punkt av dobbeltledningen m& pAsettes en tappekran
for avvapping i frostver.

Den billigste og enkleste mate 2 legge eksosledningen pd, er
imidlercid & la den g& direkte fra eksosstykket og over b&tripen
med lyddemperen et stykke under bdtripen uten kjélevann i
Jedningen. Man md da passe pd at ledningen og lyddemperen ikke
ligger mot vreverket for & unngd forbrenning.

Avldpsroret for kjolevannet m& i alle tilfeller monteres slik

at alt kjdolevann kan stromme ut gjennom det. Brukes vann i eller
utenpad eksosledningen, m& motoren som nevnt utstyres med vende-
kran, slik at alt vann kan gd ut i avlibpsroret for motoren stop-
pes. Dette vil minske rustskader i sylinderen.

Avldpsroret boyes fra uttaket p& toppstykket, ned langs eksos-
stykket, under eller langs dérken og opp langs siden av baten og
ut ca. 30 ~ 40 c¢m over vannflaten. P2 rdrets nederste punkt
festes en avtapningskran.

For de motork;jépere som vil bruke vann i selve eksosledningen

for & avkjole denne; kan vi som ekstra utstyr levere eksosbend.

T dette eksosbend er der innsatt en nippel for tilkobling av et
1/2" kobberrdr. P& motorens topplokk blir der da montert en 1/2n

Rgj. treveiskran. Kranen har héndtak for stilling. Motorens kjble-
vann kan s2 ved hjelp av denne treveiskran ledes til & g4 inn

gjennom nippelen i eksosbendet eller orsd ledes til & gé& rett over-
ord.

Motorkassen (motorhuset) md lages solid og slik at det effektivy
beskytter motoren mot vann. Man bor ogsd ta hensyn til at motor-
kassen lett kan f jermnes nir man f.cks. skal skifte sméreolje pé
motoren. Man oppndr & lage en grei og praktisk motorkasse ved &
lage bakstykket p& motorkassen for seg selv og s& skrue dette
fast til motorens fundament. Begge sidene og forstykket blir sa
satt sammen og festet til bakstykket med vanlig kastekroker. P&
denne mite kan man montere reguleringen for gass og magnet pa

det faststiende bakstykke og en slipper altsd & fjerne stengene
for reguleringene om man fjerner de 3 andre sidene av motorkassen.
Man m& ogsd huske p& at der er nddvendig 4 komme til peilepinnen
for kontroll av oljemengde pd motoren. Det er praktisk & lage en
liten luke (ca. 130 mm lengde X 180 mm hoyde) i det sidestykke
som kommer pa& magnetsiden av motoren. Denne luke kan hengsles; og
ved & &pne denne, kan man praktisk komme til peilepinnen.
Svinghjulet p& MARNA motor; type Rl, er fra fabrikken satt fast
slik et skal.



MAi man av _en eller annen grunn fjerne svinghjulet fra veiv-
akselen mid det alltid treEkes av ved hjelp av skruer og en skive.
Det md aldrl slies pa veivakselen for a lésne svinghjulet.

Kontroll av fundament.

Etter en tids forldép, 1 til 2 uker, mé sd& igjen koplingene l8snes,
og det md kontrolleres at senterlinjen fremdeles er riktig. Det
viser seg nemlig at fundamentstokkene har tendens: til a sla seg
ndr de blir inntrukket med vann.

SMORESYSTEM
!’f/
Gjelder for alle Rl motorer fra og med motornr. 13773 og hdyre nr.

P& forsiden av sylinderblokken er péskrudd et sméreskilt. P&
skiltet stér der:

MANDALS MOTORFABRIK, Mandal.

Sméresk jema for motor Rl.

okift olje i motoren for hver 125 1 brennstoff.

Ol jemengde i veivhus + drevhus + kopling-eller gearboks
1,75 1. Oljen pafylles i topp bakstart bukk (bli plugg)
Kontroller peilepinne hver dag motoren brukes.

Bare f&lgende olijer md brukes.

Sommer (over 10°C) Vinter (under 10°¢C)

Mobil A Mobil-oil Artic
isso-Motor-oil S.A.E. 30 Esso Motor-oil S.A.E.20
Shell X 100 3.4.E. 30 Shell x 100 S.A.E.20
Energol Motor-oil S.A.E. 30 Energol Motor-o0il S.A.E.20
Caltex Havoline-o0il S.A.E.30 Caltec Havoline-0il S.A.E.D

Smoresystemet for denne motor virker p& félgende mite:

I bunnen av motoren (veivhus, drevhus og koplings- eller gearboks)
er der plass til 1,75 1 sméreolje. Oljen er ikke adskilt, men kan
fritt renne mellom veivhus, drevhus og koplings~ eller gearboks.
Pafylling av olje skjer ved & skru opp pluggen pad toppen av drev-
kapsel; (blé plugg) og s& fylle p& oljen i dette hull.

Veivlager, rammelager, kamaksellager, ventilléftere med ventiler,
stempel og kryssbolt sméres av den olje som en oljeslikker pi
veivlageret slenger rundt hver gang veiven paserer nedre dddpunkt.
Oljeslikkeren sl&r hver gang gjennom oljen i bunnen av veivhuset
og slenger sméreoljen rundt s& den smbrer forannevnte deler. Oljen
renner alltid tilbake til bunnen.

Iadreyhuset rett foran kjedeoverféringen (registerkjeden) er der
pa veivakselen en stor sirkelrund stélplate. Denne stalplate gar

noe ned i §m6yeoljen i bunnen. Nar motoren er i gang, og stdlplaten
roterer, sa vil den slynge olje opp pa registerkjeden, og av kjeden

vil s& den samme olje bli fdrt videre rundt, slik at bevegelige deler

i drevhus og koplingSw eller gearboks blir tilfdrt ol je.



Peilepinne

Kontroi. av vljescand i bunnen av motoren:

% ntalte oljeskilt viser, s8 er der en peilepinne pé
Eg?vﬁﬁggg gTik at mag ved & kontrollere denne kan holde seg
underrettet om der er nok smdreolje tilstede i bunnen av motoren.
Peilepinne har et merke for hdyeste og et mgrke forilavesge olje-
stand. Peiling av oljestand md alltid foregd med stillestdende
motor, og utfdres pd félgende mite: g .
Peilepinnen skrues 16s og blir tattﬂoppu1Yedhengende‘olq§ pa
peilepinnen tdrkes bort med litt tvist. S2 Settes pelleplgnen
ned i sitt hull igjen, men skrues ikke ned i gjengende. Nar"
man si tar peilepinnen opp igjen, kan man tydelig se avor héyt
opp pé& peilepinnen oljen har stdtt. i ] )

Viser peilingen at oljestanden holder seg innenfor laseste og
hdyeste ol jestand merke pé peilepinnen, sé& vet man at det er
passelig olje pd motoren. Viser det seg derimot at oljestanden

er kommet ned til laveste merke, si& mi man fylle pd olje, »g man
fyller da pd sd meget at ol jestanden Kommer opp_til hoveste merke.

Pafylling av olje skjer ved & skru opp pluggen pd toppen av drev-
kapsel 'bld plugg, og s& fylle pd oljen i dette hull. Denne plugg
og likeledes plugg 112013 (800 K) har gummiring for & holde tett.
Disse pakningsringer md ikke f'jernes, og gédr de istykker eller
olir 5Sdelagt, m& der pdsettes ny ring. Der fdlger med 1 stk.
gummiring som reserve med hver motor. Peilepinnen har en paknings-
ring av ler for & holde tett. Skru alltid peilepinne godt fast.
Det samme gjelider pafyilinegspluge.

Nir kjdlevannet skal tappes av sylinderblokk ved & Apne

tappe-
Kranen; md man vere sikker pd at peilepinnen pd veivhusets side-
luke er gadt tilskrudd, siik at vannet ikke skal trenge inn i

motorens veivnus.

Skifting av_sméreolje.

Sméreskiltet oppgir hvor ofte oljen mé skiftes i motoren. Denne
skiftning av olje er meget viktig. Det md vere klart at nir den
samme smdreslje brukes om igjen og om igjen, s& vil tilslutt
sméreevnen i smireol jen synke sdpass at den md byttes ut med ny
frisk olje. Til hver motor folger med en 18s 0l jesugepumpe scm
skal brukes ved oljeskiftning.

'&r man skal skifte sméreol je pé motoren; skruer man 16s sideluken

a veivhuset. Ved hjelp av ol jesugepumpen suges den brukte ol je

PP fra velvhusets bunn. Det gjelder & f& med sd meget av den

gamle olje som mulig. Til slutt térker man best mulig rent £or olje=
slam med rene tdvfiller. (Bruk aldri tvist til] dette;.

Ma&r den ganle ol je er fjiernet, fvlles Iy sméreolje av riktig
kvalite? (se oljeskiltet) pd motoren 0g der fylles opp til héyeste ™
merke p& peilepinnen ca. 175 liter. Oljen fylles P& gjennom pluge-
hullet pd tvoppen av drevhuset (bl& plugg) ' o

Sgdrgakiltet OPPgir bare hvor ofte der mé skiftes olje p&d motoren
har den er helt innkjsrt. Nir motoren er ny og skal kjéres inn,
?3 GeI' Lste. gang skiftes sméreol je ndr man har brukt opp 40 1
vensin. Denne lste. gangs skiftning av smoreolje er ogsid meget
viktig rqrdiopa@jenningen for smdreoljen er storst i den tiq det
§ar_med for & kjdére en motor riktig inn.

Lusk ogs3a at enhver motor forbruk S
Jmireoljeforbruket er alltid storst i den tiq qoc medgdr for & kjsre
inn en motor. Kontroller hver dag peilepinnen p& veivhuset. Viser
pPeliingen at der er for lite smireol je, md dep etterfylles opp til
hoyeste merke pi peilepinnen. ) o -

L9



Vi skal si tilslutt omtale de steder der smoringen foregédr med
fett ved hjelp av fettkopper.

Vannpumpen har fettkopp og der md smdéres ca. en halv ogdr. en

til 2 ganger daglig. Lager for utgdende aksel fra kopllngsbok§
smores ogsé med fett. Her smdres ca. 1 gang pr. dag, og der md
sméres ganske lite, f.eks. 1/4 omdr. _ .
Omstyringslager og omstyringsapparat (reverserlng) har ogsa fett-
sméring. Her kan det passe & smére 2 ganger daglig, og her smdres
1litt rikeligere, f.eks. 1 omdr. p& fettkoppen.

Innvendig hylse sméres ogsé med fett, og det kan passe med 1 gang

daglig.

Né&r motoren er nymontert i b&ten, md man for omstyringslager og
innvendig stevnhylse passe godt pa sméringen. Smdr ofte da og
kjenn etter at disse deler ikke blir nevneverdig varme ndr motoren
brukes.

Reduks jonsgear.

Fer de motorer som blir levert med reduks jonsgear, m& man vere
oppmerksom p& at reduksjonsgearet har eget smdresystem. Reduk-
sjonsgearet bestér av 2 tannhjul, 1 lite &verst og 1 stérre
nederst. Selve huset for reduks jonsgearet er oljetett, og i

bunnen av dette er ifylt ca. 0,5 liter olje. Det nederste tannhjul
gér da ned i oljen, og oljen blir slyngt rundt. Det er peilepinne
fer & kontrollere oljemengden i huset, og man md pise at ol je-
standen er innenfor laveste 0z h8yeste merke pa peilepinnen. Vegd
skifting av oljen kan man gjennom hullet for peilepinnen suge opp
den gamle olje med sugepumpen.

Utgéende lager fra reduks jonsgearet sméres med fettkopp og for den-
ne fettkopp gjelder det samme som foran forklart for fettkopp for
utgéende aksel fra koplingsboks.,

I reduksjonsgearet mi brukes ot av disse oljemerker:
Shell: Dentax, SAT 90

Esso: Dsso gear 0i1 - SAR 90

Mobil 01l Nor A/S: Mobilube G 90

Korsgk Brenselolje A/S: BP Energol Gear 0il SAE 90.

ELEKTRISK UTS TYR

FARNA motor, 1 syvle. type Rl 4/6 hk., er utstyrt med hdyspent

magnet med impulskobling. En god gnist pd tennpluggen er av

vital betydning for motorens sikre gange. Bruk tenﬁplugger av pas-
iendeuvar@everdi. De forskjellige tennpluggfabrikker benytter
forskjellige betegnelser for varmeverdien, men generelt kan sies

at pluggen skal vere forholdsvis varm. Med passelig varm tennpluce
skal belezzet p& denne ved full fart ha en brunlig farve. Ved for
varm plugg blir belegget p& enden av pluggen hvitt. Ved for kald
plugg blip belegget mérkt. Passende avstand P& elektrodens ns tenn-
Plugzen er ¢a. 0,7 mm. i o
Ltler en tids bruk av motoren kan det hende at ledningen fra nagnet
til tennplugg sprekker. Det m& kontrolleres at ledningen isolerar
godt, og ikke kortslutter Strommen. Se etter at skruen som t%éiiéw
ledlingen fast i1 terrplugegheskvtteran op godt fastslkrudd. ‘

lagneten p& CARNA motoren ep fastspent p& en enkel mdte slik at
ten er lett & ta av.

1



M'an 18sner bare kontramutteren pa undersiden av magnetorahoiis
skrur spennbdndet av. Hvis magneten skulle svikte, ma man Idrst
Lontrollere om platinastiftene er brent. Ser platinastifvens tilsyne-
latende gode ut, prév da med en ny plugg. Kontroller at ledningen
or i orden. Platinastiftene kan sees nar endelokket av magneten

S

fjernes. Hvis ikke noe av dette er grunnen til at den ikke wvil v:rke
tilfredsstillende; bdr man ikke selv prove 4 reparere deng ieh
EgT?%Uden til fabrikken eller til et kvalifisert verkstel ior over:
[ick I18 ¢

Ha alltid en gods torr tennplu%g i bdten 1 reserve. ) .
Magnetens impuls gjor at tennpluggen gir en fullged gnisc selv med
de sm® omdreininger man fir ved & dreie motoren rundt med hianden. ta

den miten blir motoren lett & starte. Imoulsen kobles automatisk ut
54 fort motoren er kommet i gang.
Gnisten va tennpluggen skal komme en liten stund for stemplst
i :illing. Det er dettve som kalles fortenning eller haoy
snring. Stirecelsen av fortenningen er avhengig av motorens omdrei-
iingstall. Passende fortenning for MARNA motor tybpe Rl, er 10O grader
ved full fart kjéring ( magneten stilt pad hoy tenningj.
Gnisten nd tennpluggen kommer akkurat i det Byeblikk platinastiite=ne
54 magneten begynner & apne seg.
Framgangsmdten for & stille inn magneten for riktig tennings
blir da folgende:
De tidligere omtalte 10 graders fortenning svarer til en avstand av
27 millimeter p& svinghjulets pereferi (omkrets).
165 forst av motorens topplokk slik at stempelets toppstilling kan
bestemmes. Nar stempelet stér i ndyaktig toppstilling setter man et
lite merke v& svinghjulets topp. Sa merker man av et nytt merke |
svinghjulet. Dette nye merke skal vere 27 millimeter til hoéyre fr
det forstes, nir man ser inn mot svinghjulet. Tenningen skal da finne
sted nidr dette siste merke pé svinghjulet star akkurat péd toppec.
Magneten er altsé riktig innstilt ndr platinastiftene begyrner a
4dpne seg ndr det siste merke er pad toppen.
Hvis ikke platinastiftenes &pning skjer p& det rette tidspunkt,
innstiller man dette punkt pa den skive som er festet pd magnetdrev-
skselen. Denne skive er 2-delt og kan dreies helt rundt ndr man
skifter skruene over i nye hull. Ved magnetinnstilling dreier min
den ytre ring i forhold til den indre ring og nar rik€ig tennings -
nunkt er oppnddd, trekker man de 3 skruer fast.
Fan md vere oppmerksom pd at magnetens normale tenningspunkt og
imoulsens tenningspunkt mi vere noe forskjellig, i det impulscen
tenninge allvid md vere noe senere enn magnetens, slik at man er sik-
ler & at impulsen ikke tenner for stemplet har passert toppstilling
oz er for nedadglende. Hvis impulsen tenner for stemplet er kommet
toppstilling, kan det forérsake bakslag. .

Vazr onpmerksom p&d ved fartskruing av magneten at den blir stdends
lodd pa sin brakett. Hvis den star skjevt, vil dette innvirke pa
cuningspunktet. I lengderetningen skal magneten plaseres slik at

‘in stdter an mot koplingen, men man md ikke anvende trykk.
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ETTER-STRAMMING AV REGISTERKJEDE

Ved leveringen av motoren fra fabrikken er registerkjeden opstram-
met passende.

Fér motoren tas i bruk, bdr eieren skru lés pluggen 112913 (se
tegningen) pé& drevhuset. lMan kan da med fingeren lett kjenne
stramheten p& kjeden nidr man trykker kjeden nedover. Dette er en
god rettledning & ha ndr man siden skal etter-stramme kjeden.

Alle kjeder md fra tid til annen etter-strammes. For FARNA motor,
type Rl, kan vi gi folgende kontroll-regel for hvor stram kjeden
skal vere. .

Né&r pluggen 112013 er utskrudd, kan man sette en milestav (tom-
mestokk% ned pd kjeden. Passende stramhet er nir man kan trykke
kjeden nedover ca. 8 til 10 mm.

Viser kontrollen at kjeden er for slakk, m& den etter-strammes.
Ved etter-stramming skrur man férst 18s luken som dekker for

det stillbare kjededrev. Det er 5 skruer som holder denne luke pa
plass. Na kommer det '‘stillbare kjededrev til syne, og man ser lett
hvordan konstruksjonen virker. Man l&sner opp den 5/@" skrue som
holder kjededrevet pd plass. Man skrur ikke opp mere enn at skruen
og skiven under hodet blir 1dst. Kontra-mutteren p& stillskruen
18ses, og ved & skru stillskruen innover, vil kjededrevet bli
forskjovet; og kjeden vil strammes. Nir passende stramhet menes

& vere oppnddd, trekker man den 5/8" skrue fast.

Og man foretar n& en kontroll av strammingen pé& kjeden gjennom
hullet for pluggen 112013. Er kjeden ikke blitt stram nok, ma

man stille litt mer p&4 stillskruen. Har man fitt kjeden for stram,
ma man skru stillskruen litt tilbake. N&r man skrur pé& stillskruen,
ma selvfélgelig den 5/8" skrue som holder kjededrevet fast, vzre
l?snet, slik at kjededrevet kan forskyves. -

Nar passende stramhet pd kjeden er oppnéddd, trekkes fdrst den

5/8" skrue kraftig til, og siden trekker man til kontramutteren

pé& stillskruen.

Til slutt settes luken p& plass og skrues fast.
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ZEN/TH FORGCASSER

Type 24 772

Marrna rmreborar

Tegn "% 54 , Marndals Molorfabrik.

Zenith forgasser, type 24 T-2 brukes pa 1 syl, type Rl og 2 syl,
type REZMARNA bensinmotorer, Forgasseren er ut- og innvendig
forkobret, .Utvendig er den dertil malt med sort lakk maling.

Ved pamontering og ved bruk av Zenith forgasser ma fdlgende ting
iakttas:

Bensinroret till-obles det svingbare stykket K( se skissen av Zenith
forgasser ovenfor), Inne i stykket K er plasert et filter (sil) som
bensinen forst ma passere for den kommer inn i forgasserens flottor-
karnmer, Dette filter kan tas ut for rengjoring ved a skru ut skruen
N, En rengjoring av dette filter bor foretas med visse mellomrom,
f.eks. hver var for lystbater og for bruksbdater minst 2 ganger om
aret, Pass godt pa pakningsringene for svingstykket K slik at disse
kommer pa riktig plass ved montering. '

Zenith forgasseren har 2 stillbare dyser for regulering av bensinmengden.
Dysen A regulerer bensinmengden for fullfart-kjoring og dysen B regu-
lerer bensinmengden ved tomgang (sakte kjoring). -

Zenith forgasseren leveres pamontert nye MARNA motorer med riktig
innstilte dyser, men skulle en regulering av en eller annen grunn vare
nodvendig, sa ma der gas fram som folger:
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ZENITH FORGASSER

Fullfartsdyse A

Ved innstilling av denne dyse apner man skruen A ca, 1 1/2 til 2 omdreininger
slik at motoren sikkert fir nok bensin nar der kjores fullfart. Nar sa mctoren
er blitt normal varm skrus skruens A innover inntil man tydelig horer a:
motorens omdreiningstall blir mmd:eu Dette er et sikkert tegn pa at motoren
tar for lite bensin, og altsa ma man apne skruen A litt igjen, og da far man
rikiig stilling av fullfartsdyben A, Normalt vil det passe at skruen for fullfarts

‘dysen ma vare apnet ca, 1 1/2 omdreining,

Tomgangsdyse B.

Ved denne dyse ma man vare- oppmerksom pa at virkningen er helt omvendt av
fullfartsdysen A, Mest bensin far motorer: fra tomgangsdysen nar skruen B er
skrudd helt ned. Apner man skruer litt ¢ . virker dette slik at motoren far
mindre bensin,
Motorens nunste hastighet innstilles ved hjelp av skruen E, Nar skruen E er
rrstslt slik at motoren fir et passende lavt omdreiningstall ved tomgang, ma
man hdre etter om motoren har en passende bensintilfcrsel gjennom temgangs
dysen. Sum regel vil det passe at skruen B dpnes ca, 1 1/2 omdr, fra den er
helt nedskradd,’
Vi vil ogsa gjore oppmerksom pa hvordan det virker hvis en motor blir kjort
med feil innstilte dyser pa forgasseren,
Hv.s motoren far for lite bensin gjennom fullfartsdysen vil dette virke slik at
den wistréommende eksosgass far en vesentlig hoyere temperatur enn den nor -
mait skal ha ved fullfartskjoring, Denne hoye temperatur pa eksosgassen gir
motorens ventiler en ekstra padkjenning og i mange tilfeller vil det vare &drsak
tii oppbrente og tdelagte ventiler., Man ma ogsa veere oppmerksom paat der
ikke spares bensin ved en slik kjoring, Rusultatet blir at effekten pa motoren
gar ned,
Hvis man kjorer en motor der  ullfartsdysen er stilt slik at motoren far altfor
meget bensin, si vil dette dke sotdannelse i topplokk og pa stempeltopp, Det
er av forannevnte grunner viktig a forgasseren er riktig innstilt,

Motorens regulering ved kj3ring skjer ved & apne eller lukke luftspjeldet D.

N4ir mot.ren skal strupes for start, skjer dette ved a lukke spjeldet F og si
sveirve motoren rundt 2 3 ganger, Nar struping for start skal foretas, si mi
strupespjeldet F lukke heit, Hvis ikke spjeldet er helt lukket sa far ikke moto-
ren inn nok Bensin og resultatet blir at motoren ikke starter slik den skal.

Med motoren blir levert en struperkrapp. Denne struperknapp skal gjenges inn
péd en 3/16'" stang av passende lengde slik at struperknappen kommer utenfor mots:
wuset, Den andre ende boyes i v 'nkel og monteres inn 1 struperhendel pa for
vasseren, Der sikres med en salsesplint pa utsiden av hendel,
Ved ny montering bor man alltid kortrollere at struperspjeldet lukker helt
.ojen nir struperknappen trekkes akterover for strupering.
Fr der kommet vann i forgasseren |gjennom bensinen), sa kan dette vann

pes at gjernom tappekranen H, '
Net kan forekomme at der kan bli igjen luft i bensinledningen, Slike luftblerer
kan skape vanskeligheter for bensintilforselen, Pass derfor pa a fa tiften ut
av bensinledningen.
Zenith forgasser type 24-T -2 er laget av lettmetall, og for a beskytte den mot
bensinens og sjoluftens virkning er den som foran forklart forkobret bade inn-og
atvendig. Skulle der likevel samle seg avfall av oppirret metall i bensinen av
forgasseren, sa ma den rengjores i flottdrkammer og dyser,

Nir forgasseren demonteres, pass godt pa at pakningen som er-mellom for-
gasserens 2 deler ikke blir odelagt. Pakningen ma vaere iorden nar forgasseren
igien monteres sammen, Hvis ikke sa er tilfelle vil der bli lekkasje.

MANDALS MOTORFABRIK
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ALMINDELIG BRUK AV MARNA MOTOR
T Y P E BRL

Foran er na forklart om innmontering, forklaring om smdresystemet,
stramming av registerkjede, samt forklaring av Zenith forgasseen.
Nar motoren er fullt innmontert og den skal prdves for férste gang,
méd man se etter fdlgende:

Kontroller oljestand i1 motoren ved hjelp av peilepinnen. Er motoren
utstyrt med reduks jonsgear, m& oljestanden i dette ogsa kontrol-
lerese.

Ver sikker pad at bunnkranen for kjolevann er &pen, slik at vannet
fritt kan komme foran til vannpumpen. Nar motoren er scartet, vil
man etter en kort stund se om kjolevannet kommer ut av avlépsroret
fra nippelen i topplokk. Man m& ogs& huske & skru pd fettkoppene,
slik som forklart under avsnittet om sméresystem. Det fett man
benytter i fettkoppene md vere et syrefritt fett, og det m& vere
rent og ikke for tvkt. -
Nar motoren skal startes, bdr man "strupe'" den et par ganger sl
at det blir en fet gassblanding i sylinderen. Starten bdr foreg
med luftspjellet nesten helt &pent. S& fort motoren er kommet 1i
gang, sladr man s& ned farten;, for hvis motoren skal g& med utkob-
let propell,; vil full luftdpning p& forgasserspjellet pd motoren
til & ruste opp, hvilket ikke er heldig. Er motoren levert med
frikobling og reversering, vil det som oftes vise seg at fulle
vinger; dvs. reverseringsspaken sa langt frem som mulig vil vere
for tung for motoren. Man préver seg sa frem, og innstiller
stigningen pd propellvingen til motoren pd full fart har 1000-
1200 omdr./min. hvis motoren ikke har reduks jonsgear. Har motoren
reduks jonsgear, kan den kjdres opp i 1500 omdr./min.

N&r motoren kjores inn de fdrste gangene, vil det vere fornuftig
ikke & kjore p4d full fart over lengere tidsrom. Hvis motoren er
levert med forgasser med fast ndl, f.eks. Zenith forgasser, skal
man ikke prove & stille fullfarts-eller tomgangsdysen. Disse er
nemlig korrekt innstilt pd fabrikken under motorens provekjéring.

ik
a

Vanlig kjéring.

Etter at motoren har gltt ca. 50 timer, vil den som oftes vare
tilstrekkelig innkjort til at man kan la den gd for fullt hele
dagen. Man bor imidlertid unngd opprusing av motoren, da en 1 syl.
motor nodvendigvis md riste sterkt med stor omdr./min.

Det er viktig at man proéver & stille propellvingenes stigning
riktig. Ved full fart bodr motoren ikke gd mer enn 1000-1200 omdr./
min., hvis motoren ikke har reduksjonsgear. Har motoren reduks jons-
gear kan den kjdres opp i 1500 omdr./min. Dette mdles enklest med
et tachometer (omdr.-maler). Imidlertid vil en snart finne en
passende sti}ling pé& propellvingene bare ved & hdre pé& motoren.
Ferdes man pd grunt vann eller i nmrheten av driv-ved, témmer etc.,
ma man vere fors}ktig med propellen. Vingene kan lett brekkes eller
béyes hvis de slédr opp i noe. Hvis en er nédt til & bruke motoren,
bor en helst holde hinden klar p& frikoblingshendelen, slik at en’
pa et Oyeblikk kan koble fri propellen. '

Nar man skal legge til en brygge, bér man gd frem pd fdlgende méte:
Cae (OEBQ m fra bryggen sldes motoren ned pd sakte fart. I passende
avstand { ca. 30 m beroende pd vind, strém og bitens drektighet)
%obler man fri, og s& stilles reverseringsapparatet fullt bakover.
roen meter fra bryggen ( 5-10 ) kobles propellen inn og bd&ten vil
dermed bakke og helt #remse farten fremover. - :
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Motorens stell

Den férste hetingelse for at en bensinmotor skal virke tilfreds-
stillende er at den elektriske tenning er i orden. Magneten ma til
enhver tid holdes térr. (Se nermere om magneten under avsnittet
om elektrisk tenuing)-

Dernest gjelder det at bensintilfdrselen er i orden. Forgasseren
mé& rengjoresy og bensinledningen md gjennomblases og renses med
jevne mellomrom.

Der samler seg etter en tid alltid litt vann i1 bensintank og for-
gasser. Dette vanu md& tappes ut, da det kan fordrsake motorstopp.
Kontrollerer man sad at kjolevannet sirkulerer som det skal, vil
man vanligvis ikke ha vanskeligheter med motoren.

Det er imidlertid av storste viktighet at smdringen blir utfoért
tilfredsstillende. (Se nzrmere om dette i eget avsnitt).

Motoren m& holdes ren og hvis der oppstér rustdannelse, bér det-
te skrapes av og males over med maskinglassur.

Etter en tid mé man kontrollere at motoren sitter fast pd sitt
fundament,; da ristingen kan fordrsake at den ldsner. Likeledes

m& der kontrolleres av svinghjulet sitter godt fast.

Sr man ikke fagmann bdr en ilkke selv reparere eller overhale
motoren. G& til anerkjent verksted eller send den til fabrikken.
Det vil lonne seg.

Marna?s agenter kan omgdende skaffe reservedeler til motoren, og
sett aldri i annet enn originale reservedeler.

stter lengere tids kjoring bdr topplokket tas av, og stempeltopp
etc. rengjores for sot.

Likeledes m& ventilene kontrolleres. Passende ventilklaring er
U.4 mm for ecksosventilen og 0,4 mm for gassventilen.

Denne ventilklaring er nddvendig fordi ventilene blir varmere enn
sylinderen og utvider seg under gange. Hvis ikke denne klaring er
tilstede, vil ventilene bli utette og brenne opp - og motoren

kan stoppe.

Hvis man ikke har spesialverktdy, er det vanskelig & utfére ventil-
Justeringen selv, og vi anbefaler som nevnt & gd til verksted med
den slags arbeid. '

Vanskeligheter med starten.

Hyis motoren er vanskelig 4 starte, skyldes dette antagelig at ten-
ningen er darligy, eller at det er noe i veien med bensintilfdrselen.
Normalt vil en strupning av forgasser vere tilstrekkelig til & gi
motoren den ekstra fete blanding den bdr ha ndr den er kald. I
mange tilfeller kan det lénne seg & gi motoren en "dram", slik at
man er sikker pa at motoren har tilstrekkelig bensin til iallfall

a4 kunne ga noen omdreininger. Hvis man derfor ikke fAr motoren til

a starte selv etter at den har fitt en "dpram", md feilen skyldes
tenningen, forutsatt at motoren har vanlig god resjon. Skru

av tennpluggen, legg den an mot toppen og drei moto rundt og
kontroller at gnisten er i orden. Hvis gnisten er darliry. kan man
ofte hjelpe seg selv. (Se nmrmere om dette under avsnittet o
elektrisk tenning).

Det hender i blant at en ventil henger seg opp slik at man kan dre
motoren uten den minste motstand. Det er klart at motoren da ikke k3
starte. Man kan ofte enkelt rette p& dette ved & ta for eksempel

en skrutrekker og presse ventilfjeren med ventilen oppover og sa
slippe den brdtt slik at eventuell rusk som mitte ligge péd ventil-
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setet pd den mdten blir fjernet. Imidlertid md man for man gjor
dette forvisse seg om at ventilen da vil ga helt ned; dvs . at
ventilléfteren befinner seg i nederste stilling. Hvis man har
f2tt motoren til & gl noen omdreininger og den s& §topperwngeE$
skyldes dette antageligvis at bensintilftrselen gylkter; Man ma
da kontrollere at bensintilfdrselen fra tanken til forgasseren
renner uhindret, og likeledes at forgasseren er i orden (se nzrm-
ere under avsnittet om forgasseren). Det hender ogsd at mogoren
blir for full av bensin; dvs. at tennpluggen er vat. Man bér da
skru av tennpluggen og sveive motoren rundt flere ganger med av-

stengt bensintilférsel.

Kjéring 1 frostver.

Dec betyr ingen ting for motoren om den blir kjdrt i frostver,

5g kjbéringen blir akkurat som normalt. Det er bareaen ting man

mé passe pd, nemlig 4 tappe kjdlevann av motoren nidr den stop-
pes _op mens vannet fremdeles er varmt. Vannet 1 ror og Kjblekappe
viT elTers Iryse og utvide seg 0f derved ddelegge sylinderblokken
og vopplokket, og man kan bli pdfdért store tap hvis man glemmer

4 tappe av vanneto

Nar motoren er stoppet, stenger man férst bunnkranen. Dette er en
skrukran; og stenges nar rattet dreies samme vel som urviseren.

S& &pner man avtapningskranen pé& sylinderblokken og likeledes
apner man avtapningskranen som er plasert i selve bunnkranen, o
ser etter at vannet renner ut. Avtapningskranen p& bunnkranen ma

bare &pnes nidr selve bunnkranen er helt stengt. Man m& ogsd& huske

pd & tomme avldpsrodret, som gér fra topplokk og ut overbord. Dette

ror bdr vere forsynt med en avtapningskran péd det laveste punkt ,
slik at man lettvint kan t&mme dette rér for vann.

Nar man s& starter motoren isjen, m& man forst stenge tappekranen.
Sa apner man bunnkranen, men man lar tappekranen pd sylinderblokk
veere apen inntil man ser at kjélevannet renner ut av avlépsroret.
Starten i frostver er ikke s3 lettvint som 1 mildt ver. Oljen er
Stivy, og alle lagre etc. gdr tregere. Motoren mi ofte strupes
eller gis en "dram" for & starte. Husk at motorens normale kidre-
temperatur er ca. 70°C. Det gjelder derfor & f& temperaturen
tortest mulig opp. En motor slites hardere ved & bli kjért mange
korte curer med s& langt mellomrom at den har tid £il a bli kald,
enn den gjdr ndr den kjbres en lang tur i rgktig temperatur. ’

Vinteropplag.

Hvis motoren skal settes pd land for vinteren,
Zin bdr iaktta. Selv om biten Settes i hus,
KU &V magneten og oppbevare denne pd et tért sted. Man kan g
, ‘ 1 : : 2T P! ogsa
?ig §o§qsévhelle smoreol je inn pé kjolekappen av sylinderblokken
-+ & hin §e rustdannelse. Selvsagt md man for man gjor dette
tzppzsdy alt kjolevanga Under enhver omstendighet m& kijslevannet
paﬁﬁéé_ignmitgr:n; qur motoren pd et Fuktig ULSatE sted, bdr den
‘ o o Erep: i i i 5d i
rustdannolse pé acn. ﬁéiepgpp, slik at det ikke blir unddig meget
32? gggzgegozgrggeg;dintligdren Etvendig 0g innvendig. Rustflek-
cer skre ales med maskinglasur. Det m& i y j
1 bunnen av motoren Og eventuelt reduks jonsgear. HEES ay lge

er det endel ting
vil det lonne seg &

—
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og alle fettkopper ma isettes nytt, godp fgttg Husk ogsa a skru
fett inn i propellhodet. Det er nddvendig & kontrollere at senter-
iinjen p& motor og propellaksel er i overengstgmmelse mgd.nver~
andre, da fundamentet kan ha forandret seg i 1ldpet av vinteren.
Bensiniedninger og forgasser md renses og likeledes kjélevanns-
inntaket og batens bunnsil.

Kjolesystems.

MARNA motor type Rl, er en varmekraftmaskin, og det betyrhat den
skal vere varm under gangen. Riktig temperatur etter er tids_
kjoring er ca. 05 grader Celsius. Det vil si at motoren er sa

varm at man kan holde hénden péd f. eks. bunnrammen mer enn et
oveblikk uten & brenne seg. Det gjelder derfor & vere klar over at
en motor slites mere ved lav temperatur enn ved hoy, og en forste-
«lasses olje blir ikke 6delagt av varme fdr temperaturen gar over
100 grader Celsius.

Kidlevannspumpen som driver kjélevannet rundt er en tannhjulspumpe
drevet av kamakselen. P4 denne mdte oppndr man at tannhjulspumpen
f&r den halve hastighet av veivakselens. Vannpumpen er festet p&

enn 1iten brakett.

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved hjelp av et
rezangulert metallstykke som passer inn i et spor p& hver av de 2
nevate aksler. I metallstykket er der boret et hull for & svekke
dette koplingsstykke. Dette er gjort for & forhindre at tannhjulene
pumpen gdr i stykker i tilfelle pumpen er frosset, for hvis man
veiver pa motoren med fastfrosset pumpe, vil det svekkede koplings-
stykke ga av forst slik at pumpen ikke blir &delagt.

Med hver motor leveres et reservekoplingsstykke for kjélevannspumpen.

0 b

2
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Bakstart.
Forr 84 lette starten er MARNA motor type Rl, utstyrt med bakstart.

3 bakstartbukken, i motsatt retning av sveiven, er magneten plasert.
Derved kommer den pa det héyeste og térrest mulig sted i b&ten.
Sveivakselen har en slik form at sveiven kan komme i inngrep i 2
forskjell}ge stillinger i forhold til stempelets stilling. Den
riktige madten 4 starte pd er & la sveiven g& i inngrep i nederste
>tilling, og s& dra den oppover, og ikke sette sveiven i inngrep
overst og trykke den ned. For & f& sveiven i inngrep, m& den trvkkes
litt inn, og man fdler da at sveivsplinten har fatt tak. Nap si
motoren starter, vil sveiven automatisk bli fért ut igjen slik atu
den blir stdende stille.

FMotorkassen bodr helst lages slik at bare sveiven stikker ut pé
kassens bakerste del. Sveivakselen bdr ogsid med jevne mellomrom
smores med litt olje i den enden av lageret hvor sveiven er festet.

o (1

Frikebling.

Frikoblingen har til oppgave & f& pro i1 & % sti

e HERR ! . pellen til & std stille selv
5TTgoppreg gare Frlkobllngen har en stépejernsfriksjonsfj&r som blir
ucvlidet nar koblingshendelen skyves fremover. l a
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Fjeren griper fast i en koblingsklokke, og dermed forbinder den
motorakselen med propellakselen. Nadr hendelen skyves fremover,
plir en sylinderformet kon presset bakover, og 2 armer i friksjons-
fjeren blir bendt utovers P& disse 2 armer sitter 2 herdede skruer
som kan justeres. Hvis koblingen skulle slure, ma disse skruene
strammes inn. Dette gjdres ved at man losner kontramutterne pa
skruene og skrur i klokkeretning en passende omdreining. Man ma
alltid passe pd at begge armer blir skrudd likt hvis man forandrer
innstillingens.

I bakkant av frikoblingen er et kulelager og 2 tetningsringer.
Dette har til oppgave & forhindre sjévann 1 & trenge irn 1 fri-
koblingen hvis vannet i baten gdr over akselen. Dette lager ma
smdres daglig for & virke etter sin hensikt, men der md& smbres
lite (se under smdresystem).

Hvis der er kommet vann i kobling og bunnrammes m& alt vann og
olje fjernes samvittighetsfullt, og ny olje padfylles. Kjor sé
motoren snarest mulig slik at alle deler blir oversprutet med

god; ren olje.

Propellanlegg.

MARNA motor type R1 {4 hk.) er utstyrt med 7/8" propellaksel og

1 1/8" rdr, og med giennomgangshylse 1 1.7,

Er motoren utstvrt med reduksjonsgear (6 hk.) s& er det 1" propell-
aksel og 1 1/4" rér. Gjennomgangshylse er da 1 5/81,

Det er viktig at man kontrollerer at akselen star bendfritt 1
bdten. Da akterstevn og feste for reversering og likeledes motor-
ens fundament som oftes er laget av tre som kommer i forbindelse
med vann, har disse ting lett for & sl& seg. Det vil da lett oppsté
bend i akselen som vil slites ut pd kort tid. Man md derfor regel-
messig kontrollere at akselen loper uten kast. (Ang. denne kontroll
se avenittet om motorens innmontering).
Stevnhylsen er béde utvendig og innvendig pakket ved hjelp av en
talgpakning, men man bor ogsd her hvert ar kontrollere at pakningen
er tett, da vann ellers kan trenge inn i bdten gjennom dette roére.
Ogsd reverseringsrdret er pakket med en talgpakning som mé& etter-
sges. Selve propellhodet er fylt med fett. Det mi regelmessig
kontrolleres at der er tilstrekkelig fett i hodet. Ifyllingen skjer
ved & skru ut en plugg i selve hodet.

2

Bensintanken.

Til hver motor medfdlger en bensintank og roérledning fra tank til
forgasser. Bunnen av tanken m& vere minst 20 cm over forgasseren.
Husk p& at baten reiser seg under fart, og ta dette i betraktning
ved plasering av tanken. Bensinledningen bdr strekkes sé& rett som
mulig, og p& en slik mdte at den lett lkan renses.

1 lokket pa bensintanken er det boret et lite hull for at der ikke
ckal .ppstd vakum inne i tanken, og pd den mdte hindre bensinen &
renne til forgasseren.

I tanker plasert under dekk, altséd med s&kalt dekksflens for i-
fylling, er dette hull boret i forbindelsesrdret mellom flensen og
vanken. Pdse at nevnte hull ikke blir tettet igjen. Tanken mé med
Jevne mellomrom tappes for vann. Bensin inneholder ofte litt vann,
og det hender ogsd at vann trenger inn i tanken gjennom p&fvll-
pluggen.

Da vannet er tyngre enn bensin, vil alltid vannet samle seg i bun-
nen av tanken sd det er lett & tappe ut. -
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MARNA omstyringsapparat (reversering).

VMARNA motor, type Rl 4/A hk. som skal leveres med vridbar 1
propellvinger er utstyrt med et omstyringsapparat direkte p&bygd
koplingsboks og behdver s&ledes ikke eget fundament. Er motoren
utstyrt med reduksjonsgear, s& blir omstyringsapparatet festet

til boksen for reduksjonsgearet. Reduksjonsgearet har fundament -
labber som passer for montering pd motorfundamentets langligger
Sveiven som beveger omstyringen, méd beveges nesten en hel om-
dreining for & bevege propellvingene fra full stigning forover

t1l full stigning akterover.

Nér selve motoren monteres, mi omstyringsapparatet vere tatt bort
fra motoren. Det holdes pd plass til koplingsboks (alternativt
reduks jonsgearboks) ved de 4 stk, 3/8" skruer nr. 29, se tegningen
Mt. 1205. Omstyringslageret nr. 8 demonteres ved skruene nr. 14 og
skruene nr. 10.

Propellakselen med trekkrdr stikkes inn gjennom ut- og innvengig
stevnhylse, Flenskuplingen settes p& akselen og de 2 stk. 7/16"
settskruer m/firkanthode trekkes litt til. Skyv s& propeller-
akselen s& langt fram at flensen kommer sammen med tilhdrende
flens p& koplingsakselen. Drei propellerakselen rundt med hénd, og
viser det seg da ikke &pning mellom flensene, skulle retningen
vere rikti

Foreta ogsa denne kontroll ndr motoren er helt fastskrudd.

Flenskoplingen pd propellerakselen tas av igjen, og omstyrings-
~ageret monteres i riktig avstand p& propellerakselens trekkrdr.
‘ar propellervingene stdr med full stigning forover, skal klem-
stiven monteres 1 en avstand av 200 mm fra akterkant koplings-

s (alternativt akterkant reduksjonsgear). Klemskiven nr. 12
lemmes fast til réret ved & trekke skruen nr. 13 kraftie £11,
Ski'is nre 13 samt den tilhdrends B kant norel er av Lrom-nikkelstil.
el Taterialet er meget sterbt. Pakkbecksen pé trekkréret pakkes
ine talgpakning 0g skrues til. Flenskoplingen pd propellakselen

vies pa plass. Akselen skal g& gjennom hele hullet, men ikke mer.
I le_meliog aksel og kopling passes til og kilen drives inn, og de
2 stk 7/16" settskruer m/firkant hode trekkes kraftig til.
nh*nskoplingennpé propellerakselen koples nd sammen med tilhérende
lenskopling p& koplingsakselen (alternativt utgldende gksel fru

K1

Ltes omstyringen pd plass, og de 4 stk. 3/8" skruer nr. 29
&3 fdst. 3a monteres Overste halvdel av omstyringslageret

s Of skrues fast med de 4 stk. 3/8" skruer nr. 10. Nan md
Ler at omstyringslageret kommer i senter av propellerzkselens
ek

kan man préve om propellervingene har den stigning forover
akterover som man dnsker. Ved dette omstyringsapparat kan man
lett forandre propellerbladenes stigning uten & flytte selve
‘lemskiven nr. 12 pd trekkréret. Man liser bare opp de 4 stk. 3/%¢
fJer nr. 10; og flvtter omstyringslageret litt forover eller
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Veer oppmerksom pa disse ting.

Forste gangs skiftning av sméreolje i motoren.

Nar motoren er ny méd der skiftes sméreolje i motoren ni&r man
har brukt opp 40 liter brennstoff. _ _ _
Siden skiftes olje 1 motoren som ol jeskilt foreskriver.

Husk at enhver motor forbruker noe sméreolije nir @en gjér%g;
sSmoreoljeforbruket er hoyest nar motoren ikke er innkjort.

Kontroller hver dag motorers peilepinne. Viser peilingen for
lite smbreolje, md der etterfylles opp til 6verste merke.
(Se fordvrig side 4).

Skru peilepinne og oljep&fyllingsplugg godt fast.
Ha alltid smbreolje av foreskrevet kvalitet som reserve ombord,
og pass p& & ha en tett boks med syrefritt fett ombord.

NB. MARNA type Rl, er en hoyverdig motor som krever de beste
smoreoljer. Garantien gjelder derfor ikke hvis der anvendes
andre smdreoljer enn oppgitt pd skiltet.

Kontroller at motoren fir kjdlevann. Husk & tappe av motoren
1 frostver.
Husk a tappe vann ut av bensintank.

Hvis topplokk tas av, md man huske p& n&r dette igjen pémonteres
2t topplokkpakning ma legges P& plass med samme side ned, som nar
den ble tatt av. Dette sees tydelig av den fordypning i pakningen
som sylinderforingen har frambrakt. B -
Ved tiltrekning av de 6 muttere som holder topplokket pid plass

sa trekker man férst litt péd de 2 midterste, sa trekkes litt pé
de 2 nermest magnet, deretter litt pd de 2 nermest eksos. Slik
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