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For att man skall fi ut storsta gladjen av ett storsegel, maste det:
stallas in ritt for olika sid- och vindférhallanden. Det dr inte alltd -
sé latt att se hur detta skall goras, men man kan folja vissa generella
regler.

Grunden till trimning av alla typer av storsegel 4r en korrekt stagad
mast, bade tvirskepps och langskepps. Hur det gar till skall vi inte
géd in pa hdr utan vi hénvisar till vart trimningshéfte i detta dmne.
S4 snart Du har stagat masten korrekt, kan en effektiv skotning och
trimning av storen utféras. Med skotning avses kontroll av spanningen

i akterliket samt bommens vinkel till vinden. Ovriga sitt att stilla
in seglet kallas trimning,

Bukens placering

Borja med att i 14tt vider hissa seglet pA masten utan att stricka det
for mycket. Mastliket skall strickas precis s4 hart att de horisontella
rynkor som gar in i seglet fran masten just forsvinner. Vara segel
4r gjorda si att det stdrsta djupet pd buken ligger nagot framfor
mitten av seglet, vilket den skall gora pa ett storsegel, som f4regas
av en Overlappande genua,

Utan att g in for mycket pd seglets aerodynamik kan det vara pa sin
plats att nimna att for att fa rdtt samverkan mellan storsegel och

genua — spalteffekt — far buken i storseglet inte komma fér nira
masten.

Storseglets maxbuk skall vara placerad difr genuans dverlapp slutar.



Om buken i storseglet kommer for langt fram, kommer den luft som
passerar mellan storseglets lisida och genuans lovartsida att bromsas
upp mycket snabbt da den triffar storseglets lasida framme vid masten.
Denna uppbromsning gor att det undertryck som finns pé lasidan av
storseglet snabbt kommer att reduceras och i vérsta fall har vi ingen
tryckskillnad mellan 14- och lovartsida, vilket:for med sig att seglet
bérjar att fladdra. Med buken lidngre akterdver sker uppbromsningen
langsammare och tryckskillnaden reduceras inte i samma grad —
inget fladder.

Nir vinden okar och buken tenderar att vandra akterdver, maste man
oka spanningen i forliket for att pd sd vis dra fram buken till dess
ratta laga igen d.v.s. ca 45 %o frdn masten.

' Bukcentrums placering
utan drag i cunningham

Bukcentrums placering
med drag i cunningham
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Detta kan goras pa olika sitt pa olika batar. Man kan antingen hissa
hégre, sinka ner bommen pa masten eller dra i cunningham. Alla tre
sitten eller kombinationer av dem tjdnar samma syfte, nimligen att
stricka mastliket.

Om man byter fran genua I och hissar t.ex. en genua II som &r sma-
lare, s& kan man med fordel trimma fram buken dnnu mera. Ha dock
i minnet att nar man stracker mastliket si dppnar man samtidigt akter-
liket och om akterliket dr for oppet kan man forlora héjd. Baten kan
sven kannas neutral och »fladdrigy» pa rodret. Det géller framfor allt
i lattare vind. En lovgirighet pa 3—5° bor man ha for att kunna »kén-
na» baten och fa den att arbeta i sjon.

Planingsrev

Vara storsegel sys som regel med ett s.k. planingsrev, vilket innebir
att seglets nedre halft har rejalt med buk fér maximalt driv pa halv-
vind och slor. Pa kryss, utom i svag vind och sj6, &r det inte bra med
mycket buk. Seglet stinger for mycket och spalten mellan m_po_.mmmﬁ
och genua kan vara fér smal, vilket ger upphov till s.k. backvind i
storseglet.
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For att plana ut seglet skall man dra ner det extra skothorn som ér
isytt ca 25 cm over det ordinarie, snett nedat akterut mot bommen.
For att kunna gora det pa ratt siatt skall man arrangera ett extra bom-
uthal akter om mitmarket pa s& sitt att, da oljetten 4r dragen sa langt
ner och akterut som det ar m&jligt, draglinan skall bilda 45° mot
bommens &versida. 5—7 cm akter om mitmérket brukar vara lagom.

Nir planingsrevet ar draget i botten, dr seglet maximalt plant for seg-
ling i hard vind. Planingsrevet 4r inte ett »allt eller inget» — man skall
givetvis begagna sig av alla mellanliggande ldgen. Det 4r bara att dra
olika hart i planingsrevets trimtamp. Att leda ner den tampen over
rufftaket till sittbrunn spar mycket onddigt spring pa déck.

Om storseglet saknar planingsrev kan man dnda buka till seglets nedre
halft genom att slippa in det pa bommen vid skothornet. Det innebér
att seglet inte alltid 4r utdraget till matmirket, d.v.s. det svarta band
som markerar seglets yttre begriansning pd bommen. Seglet &r gjort s&
langt att det endast i frisk vind 4r utdraget till métmaérket. I svag vind
slipper man in det dnda upp till 10 cm pa en bat med 3 meters bomlik
for att f4 ritt djup pa buken.

Mastboj

D4 och da hamnar man i situationer nir seglet dr {or bukigt i de dvre
2/3-delarna #ven efter det att planingsrevet &r draget i botten, exem-
pelvis 1 hard vind och smult vatten, forhallanden som ofta rader inom-
skiirs dir man seglar mest pd héjd och inte behover si mycket kraft
far att Overvinna vagmotstand. Enda séttet att da ytterligare plana ut
seglet 4r att dra mastens mittdel foréver. Nér man gor det bdjs mas-
ten och den mastbuk som finns inbyggd 1 seglet kommer att redu-
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ceras. Omvént kan man ge seglet mer buk genom att bdja masten at
andra hallet. Ett knep att ta till om seglet dr féir plant.

Att boja masten sker olika pa olika batar och skilda profiler tal att
bdéjas olika mycket. For att vara pa den sidkra sidan bér Du radfriga
din mastleveranttr, men en krum, som har en pilhajd lika med mastens
langskeppsdimension brukar de flesta master tala. Detta géller mast-
headriggar. 7/8-delsriggar kan bdjas betydligt mera eftersom de har
mindre axialtryck.

Har man ett inre forstag (babystag), s 4r det bara att dra i det for
okad mastbdj. Har man dubbla undervant, mdaste man forst slippa
de aktre och spinna de frimre, en ndgot omstindigare procedur,
men tveka ej att gora det, ty fartmissigt kan det minga ganger 16na
sig. Ndar man bdjt masten méaste man dven spdnna forliket pa stor-
seglet, annars kommer buken for 1angt akterut.

Masten rak, lost forlik.

Masten bojd, lost forlik.
Fel form for kryss.

O\|/ Masten bdjd, spdnnt forlik.

Samtidigt som man pa detta sdtt planar ut seglet och flyttar buken
framat, dppnas akterliket och man maste skota hardare. Ar vind-
styrkan mycket hog, maste man reducera de kringande krafterna i
seglet, och d4 kan det i stallet l6na sig att slippa ndgot pa storskotet
och féra upp travaren i lovart for att pa sa sdtt tka seglets »twisty,
d.v.s. den vinkelskillrad som &r mellan kordorna i seglets topp och
pederdel. Denna metod kan man ta till i stillet fér att reva, dd man
vill minska batens kriangning. Det giller framfor allt vid inomskérs-
segling.
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P4 oppet vatten i hidg sjd, da baten styrs dver vagorna med vixelvis
fallning och lovning, kan det vara svart att falla av pa grund av tkad

lovgirighet om seglet inte dr revat. Inomskérs gar man ofta hégre och
med bibehallen fart med ett orevat segel.

Om béaten dr forsedd med 7/8-dels rigg eller motsvarande, péaverkas
seglets twist genom att man drar i hickstaget. Dédrigenom bdjs masten
och avstandet mellan bomnock och masttopp blir kortare. Seglet faller
da ut i 14 i toppen och twisten &kar, I och med att masten bdjs s
planas seglet samtidigt vt. Man har i 7/8-dels riggen eit instrument
som gor storseglet mer trimbart och méanga ganger effektivare dn vad
som dr mdjligt med en mastheadrige, P4 mastheadriggen finns det
som regel en Gverlappande genua som gir upp i topp. Genuan hjilper
till att styra in vinden p& storseglets lisida och vindens infallsvinkel
mot storseglet ¢kar inte si mycket med hojden 6ver dédck som den
gor pa ett storsegel, som ej foregas av ett forsegel.

Detta medfor att eft storsegel pa en masthead rigg inte stallar sa latt
som ett storsegel pd en 7/8-dels rigeg. Darfér maste man ge mera akt
pa telltales i storen pd en 7/8-dels riggad bat.

Skotning

Grundprincipen for skotning av storsegel 4r att topplatian skall vara
parallell med bommen di man ser upp i seglet fran en position under
bommen.

D4 detta kriterium &r uppfyllt har seglet rétt twist for maximalt drag.
Diarefter skall rdtt skotvinkel uppnés. Den justeras lattast med hjilp
av travaren genom att ge akt pa det inslag som finns ldngs mastliket.
Dra upp travaren pa skotskenan sa mycket i lovart att inslaget fér-
svinner, Det 4r inget fel att ha travaren i lovart, men man méste se till
att bommen inte kommer upp i lovart mer in hogst 5°. Om det fort-
farande slar in i storseglet, dr seglet for bukigt (prova planingsrevet)
eller ocksa ligger buken for langt fram. Det kan ocksd vara sd ait
buken i genuan ligger for langt bak eller att akterliket pad genuan
stinger (ej att forvaxla med den lilla invikning av akterlikets fill som
upptrdder da man drar i snérpen for att eliminera fladder).

D4 vinden 6kar och tenderar att trycka ut toppen pa seglet, maste
seglet givetvis skotas hardare och travaren sldppas ner sa att bommen
inte dker upp i lovart. D4 littar trycket pa rodret.




Om baten saknar skena for storskotet eller om skotvinkeln 4r sd stor
att bommen 4r utanfdér skenan, méste man anvinda sig av en Kick-
talja eller bara »kick» som det heter i dagligt tal. Den brukar i all sin
enkelhet vara fistad vid mastkragen och bilda ca 45—60° mot bommen.
Genom att sitta an den sa dras bomnocken nedat och akterliket spénns.
Det finns idag fasta kickar som kontrollerar bommens ldge i hojdled
bade uppat och nedit. Med en sadan kan man hdja bommen i latt vind
och fa seglet att 6ppna mer. Den gér samma nytta som en dirk.

Rekommenderade atgérder vid olika vind- och-
sjoforhallanden

Sjoforhal- Spédnning i | Planingsrev Mastbdj Topplattans
landen mastlik vinkel med
bommen
Smult vatten
svag vind lost 30 % intaget | rak 0—2° upp i
lovart
mellanvind spant i botten ett par 0—5°uppi
cm bgj lovart
hard vind max i botten max parallell
Krabb sjo
l4tt vind 16st last rak 3—-5°il4
mellanvind rel. 16st 50 % intaget | nagot bojd | 0—3°1ild
hérd vind hart spdnt | i botten 70 % av 0—10°1ila
max {(beroende pid
o batens styvhet)

Lattor

Valet av lattor ar viktigt men €j kritiskt, Vi gor vara topplattfickor
sa korta att topplattan ¢j 4r ldngre dn halva seglets bredd i toppen.
Lattan bor trots detta vara ganska mjuk och avtunnad i inre &nden.
Nista latta kan vara jamntjock men mjuk, s att seglet har en jamn
vilvning hela vigen ut till akterliket. De tvi nedre lattorna skall vara
betydligt styvare si att storseglet inte sténger i frisk vind. Lattorna
kan med fordel tillverkas av plast sa att de haller vid revning, sléng-
gippar och andra mangvrar, som frestar hart pa seglet.
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Sndrplina

Snérplina i akterliket dr till for att eliminera dverdrivet fladder oetian
lattorna. Man kan dven dra i snorpen for att stinga akterliket i riktigt
latt vind och pa s& sitt f3 ett 8kat tryck pd rodret, om baten skulle
vara neutralstyrd eller faligirig.

Revning

Nir seglet skall revas, d.v.s. di segelytan skall reduceras, bdr man
gora det med hjdlp av snabbrev (bindrev) eller jiffyreef, som det ibland
kallas, i stillet for rullrev. Med ett bindrev sprids kraften fran det
revade skothornet ut i seglet via skothornsforstiarkningen med minimal
duktdjning i akterliket som foljd, medan man vid rulirevsférfarandet
far en kraft ut i seglet just didr det ldmnar bommen och dir finns det
ingen forstidrkning. Resultatet blir ofta en permanent deformation av
akterliket vid det stille dit seglet varit revat.

Jamfor man sedan trimningsméjligheterna mellan de bagge forfarings-
siitten, finner man att det 4r mycket svart att kontrollera bukens djup
och' i viss man placering, ndr man rullrevar, ty det gar ej att vare sig
stracka ut eller slippa in seglet pA bommen sedan det vdl &ar rullat.

Med bindrev ha man ju den del av seglet som #r nerrevad hiingande
16st vid sidan av bommen och man kan arbeta med skothornet bade
in och ut och foljakiligen gora seglet bade bukigare och planare. Det
4r ofta si att man vill reducera segelytan for att minska lovgirigheten
men ha kvar buk i seglet fér att inte forlora drivkraft genom sjon.

Telltales

Telltales i storen ar till f6r att kontrollera seglets bukighet och twist.
Genom att stindigt ge akt pa telltales och prova sig fram med olika
trimningsvarianter kan man lira sig att systematiskt trimma om sina
segel da vind och sjéforhéllanden éndras.

Har foljer nagra korta rad.




Ge akt pa lisidans telltales.

a. Skota tills 5,6 bérjar fladdra.
Slap ut tills de ligger stilla.

b. For upp travaren i lovart tills seglet slutat fladdra vid masten.

c. Litta pd skotet tills 5,6 slutar fladdra igen. De bérjar namligen
fladdra, ndr man drar upp travaren mot lovart.

d. Om 1,3 fladdrar pa lovartssidan skall seglet trimmas planare.

¢. Om 6 och 4 fladdrar pa liasidan men €j 5 och 3, ar detta en indi-
kation pa att seglet stdnger. Dra i cunningham.
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Segelvard

Forvara seglen luftigt och rent. Jordslagets tid #r inte forb: m.:.:.
Aven om duken kanske inte direkt tar skada av att ligga- fukti
varmt s& ar det fult med gra eller svartprickiga segel.
flackar pé seglen, 4r det basta sittet att fa dem rena’ig
syntetiskt tvittmedel och ljummet vatten. Lagg seglet ph en plan yia

och gnugga med t.ex. en nagelborste. Oljeflickar far man bort med
ren bensin,
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Vik ocksa ihop seglen om mojligt, och skrynkla inte ner dem i pasen.
Detta &r svart pa en havskryssare ute till havs, men gor det dtminstone
nér Ni ligger i hamn. Seglen haller sig slita och snygga langre da.




