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En kort inblick i seglens aerodynamik.

Vad ir det egentligen for krafter som drar fram en segelbdi? Frimst pa .caoﬁba .
nér man seglar snett mot vindens riktning, kan det vara speciellt svéirt ait inse, hur
det kan uppsti krafter i seglen som verkar framit. Enkelt uttryckt ir svaret det,att
undertrycket pi seglets lisida tillsammans med overtrycket pd lovartsidan ger en .
delkraft som pekar framat i batens rikining. Hur dessa under- resp. dvertryck upp-
stir ska vi hiir kort f6rsoka redogbra for.

Om vi tinker oss en vind med en viss volym luft som sveper runt en vilvd yta, 53
miste den som passerar den konvexa sidan (lisidan) vandra en lingre vig, &n
den luft som fritt fir passera den konkava sidan (lovart). Och for att dessa passager
ska kunna ske under samma tidsrymd, s& méste tuften pé den konveéxa sidan réra
sig snabbare, eftersom den gir en lite lingre vig, dirvid tunnas den ut och ett
undertryck uppstér. Detta undertryck strivar givetvis att utfyllas, sivil frin seglets
sida som frin den omgivande luftens sida. Seglets lovartssida fir samtidigt en luft-
kudde som bildar ett dvertryck, vilket i sin tur hjélper till att hilla seglet buktigt,
s att luftstrémmen i 14 inte slir in i seglet.
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Undertrycket ir ca 3 ginger si stort som Overtrycket s man kan med fog mmmm
att biten »sugs» fram,
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Undertryck resp. vertryck paverkar seglet vinkelritt i varje punkt pd seglet.
Krafterna i den friimre delen av seglet blir dirvid mest framéitdragande, medan
de Gvriga till stirsta delen blir kriingande krafter.
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Den totala kraftsamlingen kan ldttast illustreras av ett kraftparallellogram, diir C
ir den totala kraften, A 4r den dragande kraften och B ér den kriingande kraften.
Som framgar av figuren ir den kringande kraften mycket storre dn den dragande,
férhallandet 4r vanligen 1/5.

Det giller nu att stilla in seglet, si att den framdrivande kraften blir s stor som
mojligt, samtidigt som det giller att haila ner de kringande krafterna. 1 den hir
lifla handboken forscker vi att redogdra f6r de enklaste knepen om hur man ska
sitta seglen och dndra deras form for att i olika situationer fi dem att dra si
effektivt som moiligt.

Vill man gi djupara in i teoriema si finns det facklitteratur dér vi kan rekommen-
era »Yacht. Racing, the aerodynamics of sailsy, av Manfred Curry samt »Sails» av
Jeremy Howard-Williams. Av den senare finns det £.8. en svensk &versidttning av en
forkortad version. Den heter »Segelirimningy av samme forfattare och utgiven av
bokforlaget Spectra, Halmstad.
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Storsegel.

Ett storsegel som #r gjort fir en bdjlig mast dr ofta mycket trimbart. Det gir att
forma om frin den djupaste av »siickar till den planaste av »plankor och det
giller att hitta den av formerna ddremellan, som ir den bista for varje seglingstill- -
fille. En generell regel ir att i littvind buka till seglet och i hardvind att plana ut

det. Nir det giller lattor brukar vi rekommendera asklattor 3—4 mm tjocka och .
ungefir 35 mm breda. Dessa blir mycket mjuka och ger seglet vilvning dnda bak -
till akterliket. For havskryssare med stum mast kan lattorna med fordel vara négot -
grovre. Den nedersta lattan bor vara den styvaste for att plana ut seglets nedre
akterdel. Vi har ocksid amerikanska glasfiberlattor som 4r mycket smidiga och -
starka. Nackdelen med dessa &r att de sjunker, om man tappar dem i vattnet.
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Foraiktighet
vid pilarna

OBS! Var férsiktig nédr ni stoppar in resp. tar ut lattorna ur fickorna 3 att int
sémmarna i lattfickorna slits ut i fortid. :
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Till underkont
svarta bandet

Seglet dr gjort for att alltid hissas i topp d vs till svarta vmb.mm.



Seglet mdate m\w&\}m\
dros fram / stdfiet .IIJ..IJ.V s
mot mastern

seglet sitts fast i halstornet bor man se till att halstornet hamnar pé ritt avsténd
frin masten. Vanligtvis sitter det en sprint som seglet ska fistas i p4 bommen, och
har segelmakaren fatt ritt matt pd var sprinten sitfer, s ska seglet std jimt och
snyggt i halstornet. Om segelmakaren har fatt fel métt, si dr det vanligaste felet
alt sprinten sitter lingre bak #n beriiknat och di uppstér strickningar frin inloppet
i mastrinnan horisontellt in i seglet. Har man fatt sidana strickningar si flytta om
mojligt fram sprinten eller bind fram seglet mot masten tills det blir jimt och
slitt igen.

Svag vind

Frisk virng

i

ORS/ Innerkont
svarta bondet

Skothornet och halshornet ir de tva hom med vilka man trimmar om seglet. Det
svarta bandet p4 bomnocken #r en yttre begrinsning, vilket betyder, att man inte
far striicka seglet Over detta. Seglet dr gjort si att det inte ska behdva striickas till
mirket annat dn vid frisk vind. Det betyder att man ska slippa in seglet tills det
blir si bukigt som man vill ha det. Och det kan ofta innebira atskilliga centi-
meters insliipp. Effekien av att slippa in skothornet pi bommen blir, att hela
seglet bukas till ungefir jimt 6ver hela seplet.
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Svag vind Frisk vind
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Styv till hdrd bris

W Svarta bonder

Mastbukens placering reglerar man genom att arbeta med halstornet. Om
bommens lige ej dr fixerat, utan bomfistet loper pi en skena, si reglerar man
mastlikets striickning genom att flytta bommen upp resp. ned.
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I litt vind, dd man inte vilt ait buken ska ligga som en réffla invid masten, slipper
man upp bommen, si att mastliket drar thop sig. Buken kryper d4 bakat i seglet
och ger det en jimn vilvning. Allteftersom vinden Okar, si stricker man efter
genom att siinka bommen tills man r nere p max. mittet. Om &nnu mera strick-
ning &nskas, striicker man ner i »cunninghamhalet». Seglet planas vid strickningen
ut i sitt mittparti, samtidigt som buken flyttas fram mot masteri. Vindtrycket
flyttar sedan buken bakat igen, men utan tillricklig strickning skulle buken
komma alltfor 1angt bak i seglet, for att detta ska bli effektivt.

Pi manga moderna batar ir bommen fixerad i sitt fiste och di kan man givetvis
anvinda sig av fallet fr samma trimning. SAlunda slipper man ner seglet litet i litt
vind, resp. stricker upp vart efter vinden okar tills man 4r uppe pd max.mittet =
svarta bandet. Direfter tas »cunninghamhélety till, om mer strdckning 6nskas. .«




Om man Snskar plana ut seglet mera, in genom att stricka ut det pa sina miéirken
resp. nir man har dragit fram buken mot masten, s kan man bdja masten si att
Overskotsbuken planas ut och seglet dirigenom fir en #nnu planare form. Mera
om hur masten bojs redogdrs i avsnittet riggar,

Utskippt seqel Planat segel

Planingsrev.

Pa en del moderna kappseglingsstorsegel forekommer nagot som kallas »flattening
reefy (planingsrev). Detta innebdr, att man har byggt in extra mycket bombuk i
seglet, vilket i utslédppt skick huvudsakligen ger seglets nedre hilft stor bukighet
jamfort med ett normalt storsegel. PA sd siitt fir man ett okat drag pa litt kryss
och framfor allt pa alla dppna bogar, i alla vindstyrkor. For att ge seglet en riktig
formn for bidevindsegling i dkande vind, si stricks seglet nedit-bakat i den ring
som sitter i skothornet ca 2—3 dm upp varvid extrabuken forsvinner, Fér att
seglet i utplanat skick ej ska strickas Gver begriinsningsbandet p4 bomnocken, s
tillverkas bomliket ndgot kortat. Arrangera for planingen pa samma siitt som for
dvriga revanordningar. Utvixla girna revlinan med block eller led till en winsch.
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Riggar.

Pi Soling, folkbat, IF, H-bit, Neptunkryssare, etc'som har bdjbar mast kan man
anvinda sig av flera sitt att bdja densamma. I sidled bdr man striva efter att hilla
den s4 rak som mdjligt, men bakit skall den béjas. Akterstagets justering bor dér-
fr vara ordentligt utviixlat, exempelvis 16 83 att man Litt kan finjustera, och hal-
dndan skall sitta pd en »knap», som ir Bittadtkomlig nir man kryssar,

Akterstaget Spdinda
Strickt b0 flotstag
' fiolstag s

Om undervanten
sditts an
sg bljer ¢f
masten hir
mer vl
/ toppen

Masten bojer hér,
mern toppen
Forblir rok

Ldso vnder-

Om vi utgdr ifrén att vi vill findra seglets form och vi finner att vi vill ha bort buk i
toppen sé slipper vi av pd fiolstagen, om sfidana finns och drar i akterstaget tills
seglet blir si plant som vi onskar. Om seglet dirigenom samtidigt som man planar
ut toppen blir fér plant nertill s kan man sitta an undervanten, om dessa gér
bakat och diirigenom hindra mastens mitt att vandra framdt, vilket ir samma sak
som att hindra den frin att béja i nederdelen, seglet blir ju da relativt sett bukigare
nertill. Om masten gir igenom dick kan man ocksé siitta klossar i masthilets fram-
kant och pa s sidtt trycka masten bakat dér. Detta har en krumningshdmmande
effekt pa mastens underdel. Om forhillandet ir omvint och man siledes vill ha
bort buk i seglets nedre del, men inte i toppen, si siitts fiolstagen an och under-
vanten lossas (om masten #r »klossad» i masthalets framkant, si flyitas dessa till
bakkant) och slutligen drar man i hiicksiaget tills masten bojt bort odnskad over-
skottsbuk.

Ytterligare ett utmirkt sitt att boja mastens underdel dr att anvinda rkickemw. Om:
denna ir ordentligt utviixlad s3 pressas masten hart framit vid bomfistet i hals-
hornet medan mastfoten hiller igen roten och seglets akterlik drar toppen bakit:
Detta system ir mycket effektivt for att béja mastens allra nedersta del, meii‘ghr
inte att anviinda vid litt vind dd akterliket spénns hirt och seglet stinger mo_..
mycket dé vindtrycket inte ar tillriickligt for att 6ppna seglet.



Ett tips »ejpa av» alla justerlinor och skot s att Ni ldit hittar instéllningen igen
till niista segling.

Ovanstiende gir endast att applicera pd bojliga master, och segel for raka master
dr dédrfor planare sydda frin bérjan. Enda sittet att plana ut ett sidant segel ir
att stricka ut det pd bommen. Effekten av att spdnna i mastliket blir endast att
seglets mitt planas ut, emedan buken kryper fram mot masten.

Ett vanligt fel pd »mastheads-riggar 4r att masten vid frisk vind och under skottryck
bojer &t »fel hills, d v s mastens mitt vandrar bakat. Detta gbr att seglet blir
bukigare i stillet for, som man &nskar, planare ju mer det blaser. Avhjilp detta
genom att litta pd bakre undervanten och sitt an de frimre undervanten. Om
detta inte hjilper, och man inie har nigot innerforstag som man kan spénna, s gir
det att montera ett block vid eller ovanfor spridama och via detta block dra en
lina (wire) fran forddck (stiven) till nigon fallwinsch. Nidr denna wire sitts an, s3
dras mastens mitt framét och seglet planas ut. Det blir ofta besvirligt att stagvinda
med en sidan anordning iven om man lossar den vid vaije slag. Undersok dérfor
varfér masten bijer at fel hill. En forklaring kan vara att toppvantfistena i déck
sitter bakom mastens fot tvirskepps — med fasta spridare blir effekten att spridar-
na hiller mastmitien bakit nér det blir tryck i vanten.
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En mycket vanlig orsak till dalig vboat-speed» fr att akteriket stinger d vs akter-
rundans Ovre del pekar upp i lovart. Detta motverkas bist genom att siitta an
akterstaget lite si att akterrundan faller ut, dock ej s mycket att héjden forloras.

Travaren for storskotet i lowvart,
samt 16st skotat.

Travaren i centrum och relativt hirt
skotat

Travaren i centrum och 16st skotat
Travaren i ld och hirt skotat

oo =®

Pi mast-head-riggar dir masttoppen inte liter sig bojas, kan seglet trimmas med
travaren pi skotvagnen. Den dras upp i lovart samtidigt som man littar pd skot-
trycket. Hur mycket, bestims av avstindet mellan travare och bom. Dirigenom
istadkommer man den Onskade »twisteffekten» i seglet, utan att bommen faller
for mycket ut i 14,

-

Revning av storsegel med bindrev.

Forbered for revning genom att montera limpliga beslag. Det ir for sent att gbr
det den dagen, d4 det 4r dags att reva. VArt forslag hur detta skall arrangeras fram
gar av figurerna, didr man for revets skothorn drar en lina frin bommen:pé en
punkt nigot akter om den plats, dir homet hamnar i revat skick. Linan
fiistes 1 bommen, ledes sedan upp genom ringen i seglet och ner till ett brytbloc
pé bommen och dirifrin till en knap niira masten. P4 samma sdtt dras en lina fein
bommen vid halshornet upp genom revringen vid mastliket och ner ige
knap pd masten. Nir man sen vill reva, ir det bara att ligga loss pa skotet oc!
hem pé bida tamparna ungefir samtidigt samt ligga fast pd resp.” .



overskottstyg som ligger utefter bommen, kan man binda upp genom att tr korta
linor genom de extra revhilen och knyta runt bommen.

OBS! Glém ej att 16sg6ra dessa linor, innan revet skipps ut igen. Revhilen ir inte
starka nog for ovarsamhet, utan dr endast till for att hilla upp exiratyget som
bildas vid bommen. For att kunna reglera seglets bukighet dven i revat skick, sd
skall man ha en lina frin det nya skothornet och bakét till bomnocken. Med
denna lina striicker man efter 6nskemél. Observera att dven denna lina miste lossas
innan revet slis ut igen.

Segel med stor akterrunda kan ibland ha en tendens att l4ta akterrundan falla i i
(S-form). Detta kan bero pa att vi har underskattat duktdiningen och r ldtt att
justera. Limna in seglet for justering.

Forsegel.

Se till att forseglets fiste i diick f6r halshornet inte sitter lingre akter om forstaget
dn vad pistolhaken bygger ut frin seglets forlik till centrum-hil i litshaken. Ett
vanligt fel ar att fastet sitter for langt akter ut osh dérigenom fororsakar en hori-
sontell strickning vid -forsta haken (jamfor halshomets placering hos storsegel).
Om det inte gr att fasta halshornet pa focken tillrickligt langt fram s &r et bra
knep att inte koppla i en eller tv av de nedersta hakarna pa forstaget.

Kt

\\

Speciellt pa masthead-riggar dér forseglen gir inda upp i topp ir det viktigt att se
till att fallet dr iskuret pa ratt sitt, d v s att fallblocket skall sitta alldeles under
forstagets infistning si att inte toppen pé seglet dras bakat frin oversta pistol-
haken. Detta skulle annars medfora att akterliket pa forseglet blir alidelesost.
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Som regel tillverkar vi vira fockar och genuafockar sa att underliket skall ligga an
mot dicket under kryss. Det giller saledes att sitta focken s lagt som méjligt {61
att en effektiv titning skall uppkomma. Man hindrar hérigenom det »luftspilly som
annars blir och som reducerar undertrycket pa seglets lisida. Om Ni inte kan f&
seglet att precis sluta tdtt vid dicket, &r det bittre att hissa upp det en bit ty en
liten uftspalt Gkar vindhastigheten och reducerar undertrycket mera in om
vinden licker under med sin ridande hastighet.

Gransegel tillverkas vanligen med tre typer av forlik 1) wirelik med fasta #ndar,
2)} wirelik med toppen fast och halsten reglerbar, 3} »stretch luffy.

<— Smiryrkor

1) Forsegel med wirelik : I storre genuafockar var f6rr den hir varianten, déirbade
toppen och halsen ir permanent fastade i viren, den som fSrekom allra miest.
I dessa #r strickningen i forliket férutbestimd av oss och buken i seglet kan inte
flyttas om det inte finns ett extra ycunninghamholey i halshornet. Det #r svért
fér oss att berikna lagom strickning, da en littvindsgenua t ex inte fir spinnas for
hart pd wiren. Buken dras ju hdrigenom fram som en riffla vid forliket, medan
akterliket i toppen blir alldeles 18st och faller ut. Samma segel fir ndr det bldser
kanske lagom strickning, d4 det nir vinden okar och skottrycket komtmer till gli-
der ned litet p4 wiren. Det hir seglets begransade trimningsmd&jligheter gor att det
numera tillverkas i ailt mindre och mindre utstrickning.

Skulle vi ha underskattat strickningen s tar det sig uttryck i smé rynkor i nedre
delen av forliket. Detta kan korrigeras genom att striicka upp tyget, d v s korta av
det nagot i forhallande till wiren. Limna in seglet till oss for korrigering. Har
seglet ycunninghamhole» s& anvind detta for att spanna efter sd att forliket blir
strickt.
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Slacka i svag vind
Strdok i Frisk vind

2) Forsegel med wirelik och 16s hals: Detta 4r en vanlig variant for medelstora
genuor och nistan afla kryssfockar. Systemet dr enkelt. Man spéinner upp wiren tills
den #r hart spiind och sedan kopplar man en strickningsanordning till halshorns-
ringen och spinner ner tills man har lagom strickning i tyget. Ju hérdare vind ju
hardare strickning. Principen #r densamma som for storsegel att man genom ait
spinna flyttar buken framit i seglet. Likbandet i forliket dr hirt pikrymt och drar
jhop forliket ndr man slipper upp halsen, Dirigenom kryper ocksd buken bakét i
seglet. Utvixlingen pé strfickningsanordningen bdr vara minst 14 sd att man far
ordentlig finjustering,

o G vind T~

Forfiket strdcka / frisk vind
med fallet

3) »Stretch luffy: Hir &r focken gjord som alt 1), men i stéllet for wire har vien
terylenelina i likbandet. Denna lina &r mycket stum, men gir att t6ja med an-
bringande av kraft. Linan gor vi kortare dn duken i seglet och dessutom krymper
vi pa likbandet, hirigenom uppndr vi en ordentlig strickning i linan innan segel-
duken béjar spinnas och seglet hiinger inte ut mellan hakarna. Med fallwinschen
kan man sedan stricka tills duken spinrs ordentligt och buken krymper framit i
seglet. Genom att spanna och slippa efter kan man alltsi flytta buken fram och
tillbaka i seglet som man &nskar.,

OBS! Var forsiktig s att seglet inte stricks for mycket och tar skada, det finns
granser for vad duken til utan att bli permanent uttdjd.
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Forstagsprofil.

Ett alternativ till att ha forseglen litsade till forstaget med hakar 4r att ha forstags-
profil. Principen ir densamma som for storsegel, nimligen att forseglet 1operien
rinna och forseglet ar forsett med en liklina som passar i den. Dessutom fore-
kommer en styrlina som styr seglet genom en matare, si att man slipper std och
mata in seglet i rinnan for hand. Den stora fordelen med férstagsprofil dr niir man
har en profil med 2 rénnor, antingen de nu &r motstiende eller ligger bredvid
varandra,

Med en sidan profil kan man vid segelskifte hissa det nya seglet och skota detta,
innan man tar ner det gamla. En nackdel ir att seglet nir det firas inte 4r fast vid
forstaget, utan litt kan rinna ut och hamna i vattnet t ex.

Trimning av skotpunkt.

Nu ir det dags att hitta skotpunkten, Detta dr en mandver som kraver kiinsla och
erfarenhet och det ar mycket svrt att ge nigra generella rdd hur man bir sig at.
Ett utgingslige att bodrja med ir att finna skothomets vinkel delat mitt itu och
sedan skota i denna riktning eller vanligtvis nagot lingre fram.

Twist hdr

N

Sedan giller det att prova sig fram till det riitta laget. Seit bakifrin si skall seglet
stwistay svagt uppdt si att toppen faller ut. Om toppen faller ut for mycket blir
det svirt att halla hojden, baten kriinger 4 andra sidan mindre, vilket ir en férdel i
frisk vind. Det resulterar siledes i att man flyttar fram skotpunkien i littare vind
och skotar 16sare samt flyttar bakat skotpunkten i friskare vind samtidigt som
man skotar hirdare. Man kan ocksd Konstatera att seglet 4r ritt skotat om det slir
in i seglet samtidigt liings hela forliket med ett litet tidigare instag nertill i seglet.
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Telltails.

Ett ytterligare hjilpmedel ir sk. telltails, vilket heit enkelt 4r ulitrddar som fastes
i seglet pa ungefir 3 stillen utefter forliket och cirka 30 cm in frin forliket. Ull-
tridarna bor vara ca 25 cm langa och i mork firg s att de kontrasterar bra mot
det vita seglet. Man fister dem genom att helt enkelt sticka dem genom seglet och
sitta en knut pa varje sida, eller dnnu hellre tejpa fast tradarna pa 14- respektive
Jovartsidan. Girna med nigra centimeters skillnad i hojdled sa att det blir littare
att se latriden genom seglet.

Perfokt Skotpunhten

#r lingt bak

Det giller nu, att om mdjligt fa alla dessa att ligga parallellt samtidigt, medan man
seglar dikt bidevind. Telltails fungerar s att lovartsulltridar fladdrar uppit om
man seglar fér hogt, medan 14 ulltrddar fladdrar néir man seglar for ldgt. P4 samma
sitt kan man finna ritt skotpunkt. Om skotpunkten t ex ir for lingt bak, sd
kommer lovarts topptrdd att fladdra uppdt ndr den mittersta och undre ligger
parallellt. (P4 samma sitt dr skotpunkten for langt fram ndr den nedre litrdden
bérjar fladdra om man rikar segla s ligt att de tva dvre ligger parallelit). Forstk
allts att £ alla tridama att ligga parallellt vid dikt bidevind, si har du sdkert
hittat en s& bra skotpunkt som méjligt.

Manga gbr misstaget att skota forseglen for hart. — 53 prova med att Idtta pa
skoten - det resulterar ofta i fartokning utan att man forlorar motsvarande i hojd.
Nir det sedan giller vinkein mot bitens langskeppslinje s& varierar denna mycket.
Kryssfockar kan ofta med fordel skotas langt in, exempelvis Starbiten och 5,5:an
har haft skotvinkiar dnda ner till 79. Aven hir giller det att prova sig fram och en
generell regel blir ju att ju lingre in man har skotpunkten ju 16sare bér man skota,
och ju losare man skotar ju lingre fram méste man flytta skotpunkten for att inte
seglet skall dppna for mycket i toppen. »Tejpa» noga av skoten, gima med tejp av
olika firger si att Ni vid varje rundning eller stagvindning litt &terfinner de
punkter som tidigare varit utprovade.

For att erhilla biista hojd skall man se till att forstaget dr ordentligt strickt s att
det inte vsaggary 4t 14. Detta giller speciellt p& mastheadriggade bétar.
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Skatpunkicn
fdr ingt fram

Rev i genuor.

Vi férser en del tunga genuor med revningsanordning och detta fungerar pa sitt
som visas i figuren.

Man kopplar helt enkelt i ett nytt skot i revhornet och en lina i revhalshotnet och
slipper sen efter pa fallet, tills genuans revhalshorn 4r si nira dédck som mdjligt.
Sedan ir det bara att stricka upp fallet igen. Man skall givetvis ocksa flytta fram
skotpunkten, si att den passar den revade genuan. Overskottstyget ligger man helt
enkelt pd dick innanfor mantaget.

OBS! En revad genua ir inte tdnkt att ersitta ett mindre segel. Det dr bara ett
snabbt sitt att minska segelytan, utan att stanna och byta segel, om man fir en
tillfillig vindokning. For att lika snabbt kunna sli ut revet igen, nir vinden
minskat. Det siger sig sjilvt, att man heller inte ska ligga och gdra en massa stag-
vindningar med genuan revad, och dirmed sldpa over hela nerhiinget vid varje
slag.

Fladder i akterlik.

Vi tillverkar ofta vira forsegel med bara (brand) svetsad akterkant och har siledes
inte nigon fill ddr. Detta for att undvika att akterkanten viker upp mot lovart,
vilket 4r en vanlig foreteelse annars, En fill dr starkare 4n tyget strax innanfSr och
fallen maste 54 sminingom hilla emot och vika upp kanten. Vid svetsad kant dr
chansen att akterliket fladdrar storre dn med f3il, men dven med fill si fladdrar
aktetliket ofta pi ett nytt forsegel. Lt seglet bli anviint och sitta sig ett tag innan
Ni kommer in med seglet for justering. Om fladdret &r besviirande s4 kom in med
en ging. .

OBS! Forstk inte att trimma bort akterliksfladder genom att flytta fram skot-
punkten, forutsatt att detta inte &r anledningen till fladdret. Det ir viktigare att
seglet i stort har ritt form in att akterliket inte fladdrar, Nér det finns en snSrp-
lina i akterkant si ghr det litt att 3 bort fladder genom att spiinna snérpen. Detta
resulterar i att akterkanten viker upp litet i lovart utan att man kan gora nigon-
ting 4t det.
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Kjolen pa genuafockar gdr vi ofta mycket stor och dér Ihgger vi in en snorplina
som mynnar framme vid halshornet. Snorpen kan man Tatt spinna 61 att hilla in
kjolen i att den inte faller ut i 4, Nir det finns en ficka att stoppa ner snorp-
linan i sA gor det. Om linan hinger ut frin akterliket si fastnar den litt i vanten
vid stagviindningar och resultatet blir att linldset slits sénder och i virsta fall ocksa
fillen i seglet.

Spinnaker.

Spinnakern ir ett segel vars form det inte ghr att 4ndra genom att stricka i ndgra
ycunninghamholey eller liknande, utan hir giller det att skota seglet ritt respekiive
flytta spinnakerbommen upp och ner for att dndra seglets form, Vid rakt akterlig
vind dr det inga markvirdigheter utan har giller det att ha spinnaker-bommen si
vinkelrdtt ut som mojligt och slippa fram liliket tills skothornen ir ungefér lika
langt framslippta. Vid mycket ldtt vind si kan man med fordel niir spinnakern
hela tiden vill falla ihop, slippa ner bommen lingt ner s att lovartsliket stricks
for att nir spinnakern fyller ater forsiktigt hoja densamma. Denna mandver &r
effektivare &n att fruktlost rycka i ligajen ndr vinden ind4 ar for svag for att orka
fylla ordentligt. Nir vinden ir tviirs kan det knepiga borja att f4 spinnakern att bli
effektiv. En generell regel dr, att ju planare spinnakern r ju lingre kan man slippa

fram Mhornet utan att spinnakern faller ihop och ju lingre fram horet ir ju
effektivare ir spinnakerns drag framét. Det vanligaste vid vind tvirs ir att man later

Spinn. bornmer figt Spinn. bommen hdgt

spinnakerbommen svinga fram och vila mot forstaget och ju hogre man hissar
bommen ju planare blir spinnakern i horisontalsnittet medan den blir b&jd i verti-
kalsnittet.

i8

Nu giller det att inte hissa bommen hogre in att lé skothorn kan komma ungefir

lika hogt, annars si blir ldliket hirdare nerskotat dn lovartstiket och givetvis

stinger spinnakern d4 i akierkant och béten far tvirstopp.

Lilikets méijlighet att vandra uppit begrinsas vanligen av skotblockets placering
pa aktern. P4 bitar, dir liskotets vandring uppét hindras av storbommen, giller
det att ligga upp skotet Gver bomnocken s att det ligger upp i storseglet. Detta
orsakar ibland fula veck i storseglet och nedre lattan kan f& ordentligt med stryk,
detta dr inget att gora 4t, det giller att f4 upp spinnakerns kihom s4 att spinnakern
Oppnar i akterliket. :

Liskotet &r det skot med vilket man hela tiden arbetar. Nir spinnakern tenderar
att falla in i forliket sa tar man hem i liskotet tills spinnakern stér igen, hir giller
det att snabbt slippa ut liskotet igen 4nda till spinnakern tenderar att falla in igen.
Gor man detta st har man full effekt i spinnakern hela tiden med dragande krafter
riktade si lingt for ut som méjligt. Om man bara skotar hem il tills spinnakern
star still och sedan haller skotet kvar dir, si ir spinnakerns effekt riktad mer i
sidled 3n nodvindigt och man forlorar givetvis fart pi detta. Om spinnakern
faller ihop pa en brant slor giller det férutom att skota hem snabbt, att omedel-
bart slippa pa fock- eller genuaskotet. Nir spinnakern sedan fyller igen skotar
man forsiktigt hem focken.
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// Litshakarng

SPINMACKER-
aom

LADERSKYDD - \
FORSTAG

Ett bra rad fér att skona forliken pa forseglen om Ni seglar med spinnaker ér att
kld spinnakerbommen med forslagsvis lider pd den delen av bommen, som ligger
och ndter mot forstaget nir bommen fr helt framslippt.

Hir ndter man annars litt hal pa likbandet sa att wiren gir igenom och det i1 ju
onddigt, ndr det gir si latt att forebygga med en liderskoning. Var ocksd for-
siktig vid halning av forsegel, nir spinnakerbommen ligger mot {Srstaget med full
press. Litshakarna fastnar hirvid mot spinnakerbommen och det &r latt gjort att
riva loss 6ljetterna, som litshakarna dr fastade vid, ur seglet.

Knyt ett
gummirep
hdr

Slutligen nagra tips som hjilper att undvika att riva sonder spinnakern i fortid.
Det vanligaste r att man river sénder den vid hissningen di det ju giller att fa upp
spinnakem snabbt innan den fyller, och gasten som stér vid fallet tar ofta hem
meter efter meter fall, utan att kinna efter om det tar emot, och det 4r di som det
littast blir en reva om spinnakern fastnar pi vigen upp. Vanligaste stillet att
fastna i ir mellan undervantet och masten just ddr undervanten gir in i masten.
For att undvika detta kan man styra ut spinnakern hir genom att spdnna en
chockord eller liknande mellan undervanten ca 25--30 cm ner och framfor masten.

Sedan giller det att tejpa alla vassa formél si de blir mjuka och glatta samt
undvika allt som en spinnaker kan fastna i. Sirskilt en vit spinnaker har-vildigt
Litt att fastna i alla utskjutande foremal, si montera bort alia onddiga »knapan etc
s& haller nog spinnakern lingre.
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Segelvird.

Forvara seglen luftigt och rent. Jordslagets tid dr inte forbi finnu! Aven om duken
kanske inte direkt tar skada av att ligga fuktigt och varmt si dr det fult med graa
eller svartprickliga segel. Har man fatt flickar pd seglen, ir det bista sittet att f3
dem rena igen, att anviinda syntetiskt tvittmedel och ljummet vatten. Ligg seglet
pd en plan yta och gnugga med t.ex. en nagelborste. Oljeflickar far man bort med

ren bensin.
>

IVAVAVAY,

l
I

Vik ocksd ihop seglen om mojligt, och skrynkla inte ner dem i pasen. Detta dr
svirt pa en havskryssare ute till havs, men gor det &tminstone nir Ni ligger i hamn.
Seglen hiller sig sliita och snygga lingre da.
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Reacher

Innerfock

Storcut

Tall boy
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